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Ostatni lot mtodych
pilotéw

Czwartek, 2 marca 1989
rok, godzina 12.43.
Miody pilot Anatolij Zigo-
lenko dsmy raz wsiada do
samolotu typu MiG-25RU,
zajmuje miejsce w drugiej
kabinie. W pierwszej
Wiktor Grinik, jego
nauczyciel, doswiadczony
pilot i dowddca klucza

3 eskadry lotniczej. To ich
ostatni lot. Po kilkunastu
minutach obaj ging na
polu w Starym Otoku.

22 lata po tragedii po-
wstata nowa hipoteza na
temat przyczyn wypadku

22-letni Anatolij i 32-letni
Wiktor wystartowali z lotni-
ska w Skarbimierzu, to miat
by¢ szkoleniowy lot na MiG-u
25 RU, o numerze bocznym
62. Pogoda byta dobra, nic nie
zapowiadalo dramatycznego
zakorczenia.

Robert Hes z Jelcza-La-
skowic od kilku miesigcy
poswigca kazda wolng chwilg,
aby dowiedzie¢ si¢ dlaczego
doszto do tragedii i jak wy-
gladaty ostatnie chwile lotu.
Pasjonat porozwieszat w Ota-
wie i okolicach ogtoszenia
z prosba o pomoc. - Poszukuje
0s0b, ktore widziaty te trage-
dig i wiedzq, jak zachowywat
sig samolot w ostatnich sekun-
dach lotu - méwi. - Liczy sig
najdrobniejszy szczegot, tutaj
wszystko ma znaczenie...

Pamigtajg...

Przez tygodnie nie bylo
zadnego odzewu. Robert po-
woli tracit nadzieje. W dotarciu
do pierwszego swiadka pomdgt
Jan - pasjonat historii, ktéry
znalazt apel na jednym z foréw.
Wiedzial, ze w wiezowcu na
Chrobrego mieszka J6zef, ktéry
widzial, jak MiG rozbit si¢ na
pobliskich polach. Odwiedzit
$wiadka i spisat jego wspomnie-
nia. Relacje wystat do Roberta. -
Samolot leciat od strony miasta,
tuz nad wiezowcem, z trudem
utrzymywat kurs, tylna czes¢ od-
chylata si¢ w poziomie od toru
lotu, tow lewo, tow prawo. Tuz,
nad ziemiq jeszcze zrobit lekki
skret w lewo i zwalit sig, gingc
w kiebach ognia i czarnego
dymu - wspomina Jozef.

Po tym, co zobaczyt, na-
tychmiast pojechal rowerem
na miejsce tragedii. Na polu
plonely porozrywane szczat-
ki samolotu, na krzakach
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. Oksany Zigolenko

Kapitan Wiktor
Michajtowicz Grinik,
zgingt majac 32 lata

wisiat spadochron, a obok
lezat pilot.

- Byt odwrdcony twarzq do
ziemi, caty ubrudzony sadzq,
wyglgdato, ze zyt, mowitem
do niego, ale nie reagowat -
wspomina. - Kilkadziesigt me-
trow dalej lezat drugi, jeszcze
przypiety do fotela, wbitego
w ziemig. Nie 2yt. Przyjechaty
karetka i milicja...

P6t godziny pdzniej przy-
lecial radziecki $migtowiec,
zolnierze obstawili teren, eki-
py techniczne zbieraly czesci
samolotu.

Jakis czas p6zniej ode-
zwali si¢ kolejni swiadkowie.
Krzysztof méwit, ze 2 marca
jego brat robit zakupy i wi-
dziat, jak MiG przelatywat nad
wiezowcem, w poblizu dworca
PKS. Potwierdzil, ze leciat za-
dziwiajaco nisko i widaé byto,
ze pilot walczy z maszyng. Na
ogloszenie przylepione posréd
plakatéw wyborczych natknat
si¢ tez Adam, ktéry w 1989
roku miat 16 lat i tego dnia
bawit si¢ z kolegami na boisku
przy Szkole Podstawowej nr 2.
Pamigta doktadnie, ze samolot
zostawial czarng smuge dymu
i lecial prosto na wiezowce,
stojace nad Odra. Tuz za pierw-
szym odchylit si¢ w prawo,
a za kilka sekund rozbit. Adam
pojechat w to miejsce rowerem,
spotkat po drodze rolnika, ktéry
pracowat na pobliskim polu.
- Doktadnie opisat chtopakowi,
skqd nadleciat MiG - méwi
Robert Hes. - Od razu pobiegli
do pilota, zapietego w fotelu
katapultowym, nie byto widac¢
krwi ani obrazeri zewnetrznych.
Zdjeli mu hetm i prébowali
wyczuc tetno. Rolnik podobno
wyczut staby puls, Adam juz
nie. Ciata pilotow zabrano
do smigtowca, ktory odleciat
w kierunku Brzegu.

Robert prowadzit swoje
Sledztwo réwniez w internecie,
kosztowato go to wiele nieprze-
spanych nocy, ale bylo warto.
Znalazt artykut z 2000 roku
rosyjskiego dziennikarza gaze-
ty ,,Aviamaster”, ktéry dotart

Porucznik Anatolij
Oljegowicz Zigolenko,
zginat majac 22 lata. Pot
roku przed katastrofg
ukonczyt z wyréznieniem
wyzszg szkote lotniczg

do akt wojskowych i raportu
powypadkowego. Szczegbtowo
przedstawit, co si¢ dziato z sa-
molotem do chwili katastrofy.
Na podstawie tego opisu i relacji
swiadkéw z Rosji, Ukrainy
i Otawy, Hes stworzyt swoja hi-
potezg, ktéra w znacznym stop-
niu rézni si¢ od przedstawionej
dwadziescia lat temu. Wéwczas
przypuszczano, ze powodem
katastrofy byla awaria i ptongcy
silnik. Niektorzy mieszkaricy
méwili, ze widzieli jak MiG
palit si¢ w locie i gubit elementy.
Dzi$ wiadomo, ze bylo zupetnie
inaczej. Potwierdza to Wiadimir
Kaczanowski, ktory badat przy-
czyny wypadku.

Lagadkowe
szeé¢ sekund

Na poczatku éwiczeri 22-let-
ni porucznik Anatolij prawidto-
wo wykonywat polecenia swo-
jego instruktora. Zrobit zakrety,
gorke i nurkowanie. Problemy
zaczely sie w 16 minucie, wtedy
popetnit pierwszy btad. Zbyt
energicznie wprowadzit samolot
W prawy zwrot bojowy. - Zigo-
lenko byt przyzwyczajony do
zwrotnych maszyn, jak MiG-21
i MiG-23, na ktorych si¢ uczyt
- méwi Robert. - MiG-25 miat
lata¢ szybko i prosto, do tego
byt skonstruowany, latato sig
nim zupetnie inaczej. Mtody pilot
wykonat manewr gwattownie
i bez powiqzania z tempem wzro-
stu obrotow silnikéw. Zabrakto
ciqgu, maszyna nie mogta si¢
rozpedzi¢ i zamiast naboru
wysokosci, zaczeta intensywnie
tracic predkos¢ i przepadac.
W ciggu 12 sekund predkos¢
spadtaz 780 do 405 km na godzi-
ne. Samolot stat si¢ niestateczny
i bedgc w zakrecie, zaczqt sie sli-
zgac na prawe skrzydto, grozqc
przeciggnigciem...

Mitody pilot prébowat skon-
trolowac przechylenie maszyny,

Szczegétowe informacje

o katasirofie sq'oloiu
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Robert Hes z Jelcza-Laskowic od kilku
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miesigcy zbiera informacje o zmartych pilotach

i przyczynach wypadku z 1989 roku. 20 lutego w poblizu miejsca katastrofy umiescit
tabliczke upamietniajaca to wydarzenie. - Chce, zeby ludzie wiedzieli, ze tutaj zgineto

dwoje mfodych ludzi - moéwi.

ale popehnit kolejne biedy i MiG
wpadt w korkociagg. Wowczas
moznabylo uratowac sytuacje,
pozwalal na to odpowiedni
zapas wysokosci. Instruktor
méwit Zigolence, co powinien
zrobi¢. Niestety, nie udato si¢.
Grinik przejat stery, probowat
jeszcze wygraé z maszyna. Na
25 sekund przed zderzeniem
zasygnalizowatl uczniowi, zeby
przygotowat si¢ do katapulto-
wania. ,,Odwinal” korkociag,
ale samolot byt juz za nisko,
aby nabra¢ predkosci i zaczaé
wznoszenie. - Ciggngc za sobg
smuge spalin, z wielkim rykiem
silnikow leciat nad miastem
- opowiada Robert. - Grinik
zrozumiat, ze maszyna go nie
stucha i wszystkie dalsze dzia-
tania sq bezcelowe, zameldowat
kierownikowi lotéw: ,, Dwiescie
szesnasty, w pierwszej strefie
wpadlismy w korkociqg, kata-
pultujemy sie”.

Zanim pociagnat za dZwi-
gni¢, mingto szes¢ sekund.
Gdyby piloci katapultowali si¢
od razu po meldunku, prawdo-
podobnie przezyliby. Dlaczego
czekali jeszcze szesé sekund?
To pytanie nie daje spokoju
Robertowi, wcigz zastanawia

sig, co byto powodem op6znio-
nej decyzji? Kiedy wspomina
t¢ sytuacje, na chwilg milknie
imysli. Do tego zdarzenia pod-
chodzi bardzo emocjonalnie,
doskonale zna zasady poste-
powania w takich sytuacjach,
bo skoriczyt szkote lotnicza,

ok

Przemystaw Pawlowicz

Pét roku po katastrofie przy drodze do Jelcza-Laskowic
postawiono statecznik od Su-24. Kto$ zniszczyt miejsce

pamieci w 1996 roku




